智能网联汽车开放测试道路环境分级标准
1、 标准名称：智能网联汽车开放测试道路环境分级标准
2、 项目提出单位： 上海市交通委员会
3、 起草单位： 同济大学
4、 立项理由：
自动驾驶、智能网联汽车是“中国制造2025”、“人工智能”、“互联网+”等多个国家战略的焦点，也是交通系统智能化、网联化的核心。2018年4月3日，工业和信息化部、公安部、交通运输部联合印发了《智能网联汽车道路测试管理规范（试行）》（工信部联装〔2018〕66号），并要求各省市相关主管部门定期向工业和信息化部、公安部和交通运输部报告辖区内智能网联汽车道路测试情况。2018年3月，上海市经济和信息化委员会、上海市公安局、上海市交通委员会联合印发《上海市智能网联汽车道路测试管理办法（试行）》（沪经信规范〔2018〕3号），同时在嘉定划定了安全性高、风险等级低的5.6公里道路，作为上海市第一阶段智能网联汽车开放测试道路。智能网联汽车面临最大的难题是复杂的交通路况，在固定的测试场中无法测试实际上路会遇到的复杂问题。近来北京、上海、重庆、深圳等地相继出台了智能网联汽车道路测试管理细则，旨在推动国家智能网联汽车技术发展，为有效管理智能网联汽车道路测试潜在风险隐患，保障道路交通安全，应进行智能网联汽车道路安全风险等级评估和道路环境分级。
5、 主要内容：
主要技术内容：
内容一：国内外智能网联汽车道路测试现状与趋势分析

总结分析国内外针对智能网联汽车道路测试所提出的相关法案及道路测试开展现状，对智能网联汽车公司要求、自动驾驶驾驶人要求、自动驾驶车辆要求、开放道路类型、测试环境要求、测试申请及审核流程、测试事故管理和数据要求等进行总结，进而研判国内外智能网联汽车道路测试趋势。
内容二：智能网联汽车道路安全风险致因因素分析

综合考虑上海市道路线形与道路类型等设施因素、天气等环境因素、交通流量等交通因素、机动车与行人等交通出行者因素，解析智能网联汽车道路安全风险致因因素，定量分析各致因因素对道路安全风险的影响程度。
内容三：智能网联汽车道路安全风险评估方法

目前的道路安全风险评估方法主要是针对人工驾驶汽车行驶时所面临的安全风险，然而智能网联汽车汽车在感知、执行、决策三个方面都与人工驾驶汽车有明显区别。两者所面临的道路安全风险也就相应地有所不同，所以需要研究针对智能网联汽车汽车与人工驾驶汽车混行及完全是智能网联汽车汽车两种场景的道路安全风险评估方法。
内容四：智能网联汽车道路安全风险评估与道路分级标准
基于智能网联汽车道路安全风险评估方法，开展部分道路安全风险评估，形成智能网联汽车道路开放原则和标准，总结提炼上海智能网联汽车道路安全风险评估步骤，具体包括：建议开放道路区域初步选择、具体路段实地调研、道路安全风险评估、道路风险评级、针对风险较高路段提出风险隐患改善建议等，以期形成上海市智能网联汽车道路安全风险评估与道路分级标准。
6、 适用范围：
本标准适用于高速公路、城市道路、公路等道路类型，面向智能网联汽车开放测试道路安全风险评估和道路环境分级及其应用。
